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1. Einleitung

Die Sichtverhaltnisse spielen bei der Verkehrssicherheit eine wesentliche Rolle. Deshalb ist es wich-
tig, dass bereits bei Planung und Projektierung im Bereich von Strassen sowie beim Erteilen von
Baubewilligungen darauf geachtet wird.

Das kantonale Merkblatt und die Erlduterungen stutzen sich auf nachfolgend aufgeflihrte Normen
und Gesetze. Sie erganzen diese mit Spezialfallen und stellen deren Anwendung im Kanton Aargau
dar.

1.1 Grundlagen

1.1.1 Gesetze

[11 SAR 713.100 Gesetz liber Raumentwicklung und Bauwesen (BauG) vom 19.01.1993
[2] SAR 713.121 Bauverordnung (BauV) vom 25.05.2011

[3] SAR 741.01 Strassenverkehrsgesetz (SVG) vom 19.12.1958

[4] SR 741.11 Verkehrsregelnverordnung (VRV) vom 13.11.1962

1.1.2 VSS-Normen
[5] VSS-40273A Knoten, Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene vom 31.03.2019

[6] VSS-40263 Knoten, Knoten mit Kreisverkehr vom 30.06.2019

[71VSS-40090B Projektierung, Grundlagen — Sichtweiten vom 31.03.2019

[8] VSS-40110 Linienfuhrung — Elemente der vertikalen Linienfihrung vom 29.02.2020

[9] VSS-40241 Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr, Fussganger-

streifen vom 31.03.2019

1.2 Gegenstand
Die Erlauterungen behandeln folgende Aspekte zum Thema Sicht im Strassenraum:

+ Sicht an Knoten und bei Ausfahrten — alle niveaugleichen Knoten inkl. direkte Grundstiickzufahr-
ten und einmindende Fuss- und Radverkehrswege (Kapitel 3)

+ Sicht an Fussgangerquerungsstellen (Kapitel 4)
« Sicht bei der Buswegfahrt und Wegfahrt aus Langsparkplatzen (Kapitel 5)
» Anhaltesichtweite — horizontale und vertikale Linienflihrung (Kapitel 6)

Grundsatzlich legen die VSS-Normen die Abmessungen der erforderlichen Sichtfelder fest. Dort sind
auch samtliche Begriffe definiert. Die Normen decken jedoch nur die Normal- bzw. Standardfalle ab.
Die Erlauterungen beschreiben die kantonale Umsetzung, Spezialfélle und Zustandigkeiten.

1.3 Geltungsbereich

Das Merkblatt und die Erlduterungen gelten fur alle 6ffentlichen Strassen und Privatstrassen im Ge-
meingebrauch mit Knoten in einer Ebene sowie Knoten mit Nebenverkehrsflachen (z. B. Grundstuck-
ausfahrten, Radwege, Feld- und Waldwege).
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1.4 Anwendung

Die Sichtweiten sind stets auf alle Verkehrsteilnehmenden zu prifen, welche im betreffenden Bereich
rechtlich zugelassen sind." In den Planen ist jeweils nur der massgebende Fall darzustellen. Der
massgebende Fall ist derjenige, welcher das grosste Sichtfeld bendtigt; also der ungiinstigste Fall.
Dies koénnen je nach Situation beispielsweise auch die Sichtfelder auf fahrzeugahnliche Gerate
(faG)?2 oder auf den leichten Zweiradverkehr (insbesondere auf "schnelle" E-Bikes oder bei starker
Langsneigung) sein. Je nach Fall kann auch eine Kombination aus mehreren Sichtlinien massge-
bend sein, wie bei der zweistufigen Vorfahrt an Gehwegen (siehe 3.5) oder im Bereich von kurvigen
Strecken (siehe 3.3).

Die Beurteilung der erforderlichen Sichtweiten richtet sich nach der signalisierten Héchstgeschwin-
digkeit. Folgendes Schema zeigt einen Uberblick des Vorgehens von der Priifung bis zur dauernden
Freihaltung der Sichtfelder auf:

" Mehrspuriger motorisierter Individual- und éffentlicher Verkehr, Motorréder, Leichter Zweiradverkehr (LZV), Fahrzeugéhnliche Geréte (faG),
Fussganger (FG)
2 Definition fAG siehe Art. 1 Abs. 10 Verkehrsregelnverordnung (VRV) vom 13.11.1962 oder VSS-Norm [5]
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Abbildung 1: Vorgehen bei der Priifung und Festlegung der Sichtfelder
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1.5 Plandarstellung

Die Abbildungen bei den einzelnen Themen zeigen jeweils die Konstruktion und Darstellung der
Sichtverhaltnisse auf. Fir die Plandarstellung der Sicht an Knoten und bei Ausfahrten sowie bei Kup-
pen und Wannen gelten spezielle Vorgaben (siehe Beispiele im Anhang).

Bei Knoten und Ausfahrten (inkl. Fussgéngerquerungsstellen Uber die Querfahrbahn) sowie bei der
Anhaltesichtweite in Kurven sind in den Planen jeweils nur die Sichtzonen darzustellen, nicht die ge-
samten Sichtfelder (siehe 3.1 Konstruktion und Masse). Es ist jeweils nur der massgebende Fall der
Sichtzonen abzubilden (siehe Definition unter 1.4).

Die Sichtfelder bzw. Sichtzonen sind immer in einem massstabsgetreuen und vermassten Situations-
plan darzustellen. Bei Strassenbauprojekten sind sie auch im Signalisations- und im Landerwerbs-
plan sowie in den Landerwerbstabellen einzutragen.

1.6 Anforderungen an das Sichtfeld

Die VSS-Norm [5] besagt, dass sich keine Hindernisse, welche ein Motorfahrzeug oder ein leichtes
Zweirad verdecken koénnen, im Sichtfeld befinden dirfen. Dies gilt unter anderem auch fiir Pflanzen,
Schneehaufen, Reklamen oder parkierte Fahrzeuge, welche die Sicht auf die vortrittsberechtigten
Verkehrsteilnehmenden behindern. Ebenfalls ist bei der Montage von Signalen und Wegweisern da-
rauf zu achten, dass sie ausserhalb des Sichtfeldes von Fahrzeuglenkenden platziert werden.

Nach § 42 Abs. 2 BauV [2] ist das Sichtfeld in einem Hohenbereich von 0.6 m bis 3.0 m Gber der
Fahrbahn von Hindernissen freizuhalten. Dabei sind einzelne, die Sicht nicht hemmende Baume,
Stangen und Masten innerhalb der Sichtzonen zugelassen. Es ist jedoch darauf zu achten, dass bei
Baumreihen, Zaunen, mehreren Masten usw. der Abstand untereinander genug gross ist, so dass
aus den verschiedenen Blickwinkeln keine sichthemmende Wandwirkung entstehen kann.

Sichtlinie ——>

freier Sichtraum

A —————————
Fahrbahn

Abbildung 2: Freier Sichtraum
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2. Zustandigkeiten

2.1 Behordliche Verfahren zur Anordnung von Sichtzonen

Generell ist der Kanton fiir die Anordnung von Sichtzonen im Bereich von Kantonsstrassen und die
Gemeinde fur Sichtzonen im Bereich von Gemeindestrassen und dem Gemeingebrauch zugangli-
chen Privatstrassen zustandig. Das Thema Sichtzonen ist Bestandteil verschiedener behordlicher
Verfahren. Fir alle diese Verfahren gilt, dass die Anordnung einer Sichtzone nach dem Grundsatz
der Verhaltnismassigkeit angemessen zu sein hat.

Durch Sichtzonen besonders geregelte Abstande gehen den generellen Grenzabstandsvorschriften
vor (§ 28 Abs. 4 BauV). Das heisst, Sichtzonen kénnen die in § 111 Abs. 1 BauG [1] festgesetzten
Abstande erhdhen (§ 111 Abs. 2 BauG).

Auf planerischer Stufe kénnen Sichtzonen Bestandteil der allgemeinen Nutzungsplanung sowie der
Sondernutzungsplanung sein. Nach § 93 Abs. 1 BauG kénnen Kantonsstrassen in kantonalen Nut-
zungsplanen festgelegt werden. Diese wiederum kénnen unter anderem Sichtzonen enthalten. In
Sondernutzungsplanen kann die allgemeine Nutzungsplanung auf kommunaler Ebene weiter prazi-
siert und Sichtzonen festgelegt werden. (§ 17 Abs. 2 BauG).

Strassenbauprojekte konnen nach § 95 Abs. 1 BauG im Interesse der Verkehrssicherheit unter ande-
rem Sichtzonen festlegen. Bereits ab der Stufe BGK?3 oder Vorprojekt ist es im Zusammenhang mit
der Festlegung von Fussgangerquerungen, Verkehrs- oder Vortrittsregimen usw. sinnvoll, sich mit
den Sichtzonen auseinanderzusetzen. Spatestens ab der Stufe Bauprojekt ist der Nachweis von
Sichtzonen in den Planen zwingend.

Sichtzonen kénnen im Rahmen der Baugesuchsprifung im Einzelfall verfligt werden. Dies ist bei-
spielsweise bei neuen Direkterschliessungen der Fall. Ausreichende Sichtzonen sind unter anderem
als Voraussetzung fur die Bewilligung von Direkterschliessungen unerlasslich (siehe ATB-Merkblatt
"Direkterschliessungen"#). Die kantonale Abteilung fiir Baubewilligungen oder die Gemeinde als Bau-
bewilligungsbehoérde konnen jedoch im Laufe der Prifung samtlicher Baugesuche feststellen, dass
Sichtzonen verfligt werden mussen.

3 Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)
4 ATB-Merkblatt 408.112 "Grundstiickzufahrten an Kantonsstrassen (Direkterschliessungen)"
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2.2 Ansprechpartner fiir Fragen zum Thema Sicht im Strassenraum

Kommunale Ebene

Nutzungs- und Sondernutzungspléane
(Erschliessungs-/Gestaltungsplane), die
einer kantonalen Zustimmung bedtirfen

zustandige Gemeinde

Strassenbauprojekte

zustandige Gemeinde

Baugesuche

zustandige Gemeinde

Kantonale Ebene

Nutzungsplanung

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Unterabteilung Unterhalt
Telefon 062 835 36 90, tiefbau.uh@ag.ch

Strassenbauprojekte

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Sektion Verkehrssicherheit
Telefon 062 835 35 90, tiefbau.vm@ag.ch

Baugesuche, die einer kantonalen Zustim-
mung bedurfen

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Unterabteilung Unterhalt
Telefon 062 835 36 90, tiefbau.uh@ag.ch

Tabelle 1: Ansprechpartner fiir Sicht im Strassenraum
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2.3 Zustandigkeiten bei Knoten und Ausfahrten

Grundsatzlich sind die Eigentimer daflr verantwortlich, dass der Ablauf des Verkehrs auf der

Strasse nicht durch Hindernisse auf ihren angrenzenden Grundstlicken behindert wird

(Art. 4 Abs. 1 SVG [3]).

Tatigkeit Rechtsgrundlage

Instrument/Verfahren

Vollzugsorgan

Einmiindungen in Kantonsstrassen

Kantonsstrasse in Kantonsstrasse

Anordnung § 93 Abs. 1 BauG Kant. Nutzungsplan Kanton
§ 95 Abs. 1 BauG Kant. Strassenbauprojekt Kanton
§ 110 Abs. 3 BauG Verfligung Kanton
§ 112 Abs. 1 BauG Verfligung Kanton
Freihaltung § 42 Abs. 3 BauV Durchsetzung Kanton
Gemeindestrasse, Privatstrasse oder private Ausfahrt in Kantonsstrasse
Anordnung § 17 Abs. 2 BauG Komm. Sondernutzungsplan (Gestal- | Gemeinde
tungs-/Erschliessungsplan)
§ 93 Abs. 1 BauG Kant. Nutzungsplan Kanton
§ 95 Abs. 1 BauG Kant. Strassenbauprojekt Kanton
§ 95 Abs. 1 BauG Komm. Strassenbauprojekt Gemeinde
§ 110 Abs. 3 BauG Verfligung Kanton
§ 112 Abs. 1 BauG Verfligung Kanton
Freihaltung § 42 Abs. 3 BauV Durchsetzung Gemeinde
Einmiindungen in Gemeindestrassen
Gemeindestrasse, Privatstrasse oder private Ausfahrt in Gemeindestrasse
Anordnung 17 Abs. 2 BauG Komm. Sondernutzungsplan Gemeinde
(Gestaltungs-/Erschliessungsplan)
§ 95 Abs. 1 BauG Komm. Strassenbauprojekt Gemeinde
§ 110 Abs. 3 BauG Verfligung Gemeinde
§ 112 Abs. 1 BauG Verfligung Gemeinde
Freihaltung § 42 Abs. 3 BauV Durchsetzung Gemeinde

Tabelle 2: Zusténdigkeiten bei Knoten und Ausfahrten
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2.4 Eintragung im Grundbuch

Die geméass Tabelle 2 durch die Behdrden verflgten Sichtzonen sind nach § 163 Abs. 1 lit. a
Ziff. 1 BauG zwingend im Grundbuch einzutragen.

Zustandig fur die Anmeldung der Sichtzonen zur Eintragung im Grundbuch ist je nach Verfahren eine

andere Stelle der Behorden:

Kommunale Ebene

Nutzungs- und Sondernutzungspléane
(Erschliessungs-/Gestaltungsplane), die
einer kantonalen Zustimmung bedtirfen

zustandige Gemeinde

Strassenbauprojekte

zustandige Gemeinde

Baugesuche

zustandige Gemeinde

Kantonale Ebene

Nutzungsplanung

Es erfolgt keine Eintragung in das Grundbuch.

Strassenbauprojekte

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Sektion Landerwerb
Telefon 062 835 37 62, tiefbau.le@ag.ch

Baugesuche, die einer kantonalen Zustim-
mung bedurfen

Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung fir Baubewilligungen
Telefon 062 835 33 00, baubewilligungen@ag.ch

Tabelle 3: Zustandigkeiten fir die Anmeldung zur Eintragung von Sichtzonen im Grundbuch
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3. Sichtverhéltnisse an Knoten und bei Ausfahrten

3.1 Konstruktion und Masse

An Knoten und bei Ausfahrten ergeben sich die freizuhaltenden Sichtzonen ausserhalb der Fahr-
bahn, welche durch die Sichtlinien S definiert werden, aus der Konstruktion der Beobachtungsdistanz
B und der Knotensichtweite A.

A links A rechts

Fa

Fa S 9

o
w

Fe

d 1.5m
B: 1025m
B: AO50m

A Knotensichtweite

B Beobachtungsdistanz

O Beobachtungspunkt

3 Sichtlinie

d Abstand von der Mitte des Fahrzeugs zum rechten Fahrbahnrand
Fa Vortrittberechtigtes Fahrzeug

Fe Vartrittbelastetes Fahrzeug

Sichtfeld (gesamtes Feld mit freizuhaltender Sicht)
¥%%  Sichtzone (Zone ausserhalb Verkehrsflache)

Abbildung 3: Sichtverhaltnisse an Knoten — Normalfall

Die Knotensichtweiten 'A' im Ubergangsbereich zwischen Innerorts (10) und Ausserorts (AO) kénnen
nach links und nach rechts unterschiedlich ausfallen (entsprechend den zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeiten).

Die einzelnen Elemente der Sichtfelder weisen im Hinblick auf die verschiedenen Verkehrsteilneh-
mendengruppen unterschiedliche Werte auf:
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Die Beobachtungsdistanz 'B' wird je nach Knotentyp bzw. Vortrittsregime von un-
terschiedlichen Randern her gemessen. Dies wird jeweils in den einzelnen Kapi-
teln erlautert.

'B' MIV Innerorts:  2.5m
'B' (auf Strassen mit motorisiertem | Ausserorts: 5.0 m
Beobachtungsdistanz | Individualverkehr)

'B' Fahr-/Motorfahrrader Innerorts/Ausserorts: 1.5 m

(auf Fuss- und Radwegen)

'B' Fussganger/faG Innerorts/Ausserorts: 1.0 m
(auf reinen Fussgéngerwegen)

'D' Zur Bertucksichtigung rechts- und linksabbiegender Fahrzeuge 'D' in der Mitte des
Beobachtungspunkt Fahrstreifens annehmen.

Position der vortrittsberechtigten Fahrzeuge links und rechts der Einmindung

'd’ 'd' MIV 1.5 m (Mitte Fahrzeug bis zum rechten Fahr-

Abstand zum Fahrbahn- bahnrand)

rand 'd' Geh-/Radwege Y2 der Geh-/Radwegbreite, jedoch max. 1.5 m
ab hinterem Rand

Tabelle 4: Masse verschiedener Elemente

3.2 Uberholfall

Der Uberholfall ist innerorts und ausserorts immer dort zu berticksichtigen, wo das Uberholen recht-
lich zugelassen ist. Dieser Fall trifft auch auf Strassen innerorts mit einseitigen Parkplatzen auf der
Fahrbahn zu.

Bei der Sicht nach rechts entspricht der Uberholfall oft dem massgebenden Sichtfeld (Sichtlinie S').
Bei Knoten in Aussenkurven (siehe 3.3) kann auch der Uberholfall bei der Sicht nach links massge-
bend sein.

A links A rechts

Fa

a |

d: 1.5m o Fe

B:10. 25m
B: AO 50m

S": Sichtlinie im Uberholfall

Abbildung 4: Sichtverhéltnisse an Knoten mit Uberholfall nach rechts
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3.3 Sicht bei Einmiindungen in Kurven

In Kurven wird die Knotensichtweite wie bei klassischen rechtwinkligen Knoten entlang der Fahrbahn
bzw. entlang der Kurve abgemessen. In der folgenden Abbildung mit Einmiindung in einer Innen-
kurve ist das Uberholen aufgrund der Sicherheitslinie nicht erlaubt. Ist dies anhand einer unterbro-
chenen Mittellinie erlaubt, ist mit dem Sichtfeld der Uberholfall abzudecken.

A rechts

Abbildung 5: Sichtverhéltnisse an Knoten in Innenkurven

Liegt ein Knoten in einer Aussenkurve (Abbildung 6) kann trotz Einhaltung der erforderlichen Knoten-
sichtweite ein sichttotes Feld vorhanden sein, was es unbedingt zu vermeiden gilt. Das heisst, in ei-
ner Aussenkurve ist die Gewahrleistung des schlechtesten Falls innerhalb der notwendigen Sichtdis-
tanz nachzuweisen (rote Linie massgebend).

\ / <« 2 8
q S / ,
\"‘\ e ” .
ﬂ"‘////
U _.IWIII{/’A- S,
E=TE
A
d: 1.5m
Sichttotes Feld
B: 10 25m (Sicht ist beim roten Fahrzeug am
B:AO 50m schlechtesten — massgebender Fall)

Abbildung 6: Sichttotes Feld bei Knoten in Aussenkurven
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Bei stark gekrimmten Strassen kann ein Sichtfeld auf der gegeniiberliegenden Strassenseite (Innen-
kurve) zu liegen kommen (Abbildung 7).

Abbildung 7: Sichtfelder bei Einmindungen in stark gekrimmten Aussenkurven
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Auf kurvigen Strecken kann es sogar vorkommen, dass auf beiden Strassenseiten ein freizuhalten-
des Sichtfeld erforderlich ist (Abbildung 8):

d:15m

B:102.5m

B:AC 5.0m

Alinks1 : 130m

Alinks2 : sichttotes Feld (schlechtester Fall)

Abbildung 8: Sichtfelder bei Einmindungen auf kurvigen Strecken

3.4 Sichtverhiltnisse bei Knoten ohne Geh- oder Radweg und ohne Rechtsvortritt

Die Beobachtungsdistanz 'B' wird bei Knoten ohne Geh- oder Radweg ab dem Fahrbahnrand der
vortrittsberechtigten Achse gemessen.

Die Sichtzonen auf den motorisierten Individualverkehr auf der Fahrbahn gemass Kapitel 3.1 bis 3.4
decken aufgrund der héheren gefahrenen Geschwindigkeiten und der grosseren Knotensichtweiten
bzw. aufgrund der Begrenzung der Knotensichtweiten entsprechend der signalisierten Hochstge-
schwindigkeit auch die Sichtzonen auf Radfahrende auf der Fahrbahn ab.

3.4.1 Knotensichtweiten 'A’' MIV

Im Kanton Aargau wird beziglich Knotensichtweiten bei Kantons- und Gemeindestrassen anhand des
durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) zwischen zwei verschiedenen Werten unterschieden:

Strassen mit DTV > 2'000

Vsign® (km/h) 20 30 40 50 60 70 80
A® (m) 20 30 40 60 80 100 130

Tabelle 5: Knotensichtweiten auf Strassen mit DTV > 2'000

5 Signalisierte Zufahrtsgeschwindigkeit (V) des vortrittsberechtigten Fahrzeugs

8 Erforderliche Knotensichtweite (A) fiir das vortrittsbelastete Fahrzeug
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Strassen mit DTV < 2'000

Vsign (km/h) 20 30 40 50 60

70

80

A (m) 15 25 35 50 70

90

120

Tabelle 6: Knotensichtweiten auf Strassen mit DTV < 2'000

3.5 Sichtverhaltnisse bei Gehwegiiberfahrten

Mindet ein Fahrzeug in eine Strasse mit Gehweg, muss nicht nur die Sicht auf die Verkehrsteilneh-
menden auf der Fahrbahn, sondern auch auf dem Trottoir gewahrleistet sein; insbesondere auf faG.

Vom ersten Beobachtungspunkt, welcher in diesem Fall ab der Hinterkante des Gehwegs gemessen
wird, muss fir Fahrzeuglenkende die Sicht auf den Gehweg vorhanden sein. Ist der Gehweg frei,
kann das Fahrzeug bis zum Fahrbahnrand vorgertckt werden. Von diesem zweiten Beobachtungs-
punkt aus muss der Verkehr auf der Fahrbahn berblickt werden kénnen (Abbildung 9).

A links A rechts |
Fa Fa
el ol T e - —
i A = Y
d i d
B \  Gehweg
B1 S‘
1 D s' \faG s
Fg D’
Abbildung 9: Sichtverhéltnisse bei Gehwegiiberfahrt (mit Uberholfall)
dGehweg: Y2 Gehwegbreite
d: 1.5m
B: 102.5m
B: AO50m
B1: Beobachtungsdistanz gemessen ab Gehwegrand
B: Beobachtungsdistanz gemessen ab Fahrbahnrand
D1: Beobachtungspunkt fur Sicht auf Gehweg
D: Beobachtungspunkt fur Sicht auf Fahrbahn
s''  Ssichtlinie auf Gehweg
S: Sichtlinie auf Fahrbahn
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Die Knotensichtweiten auf faG sind von der Langsneigung abhangig. Die Mindestsichtweite ohne
Langsneigung betragt 15 m; unter Annahme einer Projektierungsgeschwindigkeit 'Ve von 20 km/h.
Ab einer Langsneigung von 3 % sind héhere Werte erforderlich:

Langsneigung i (%) (Gefalle) <-3 > -3 bis -5 > -5 bis -8 >-8

Knotensichtweite A (m) 15 20 25 50

Tabelle 7: Knotensichtweiten auf den Gehweg (faG)

Nach Art. 41 Abs. 4 VRV [4] durfen Kinder bis 12 Jahre auf Fusswegen und Trottoirs Rad fahren, wo
weder Radweg noch Radstreifen vorhanden sind. Dabei missen sie auf Fussgangerinnen und Fuss-
ganger Ricksicht nehmen, denn diese haben Vortritt. Bei Einmindungen in Strassen, welche weder
Uber einen Radweg noch einen Radstreifen verfligen, sind demnach die Sichtweiten auf Radfah-
rende (ohne E-Bikes) auf dem Gehweg zu gewahrleisten.

Langsneigung i (%) -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 0| +1 +2 | 43 | +4
Knotensichtweite A (m) 75 | 65 | 55 | 50 | 45 | 40 | 35| 30 | 25| 20 | 15 | 13 | 10

Tabelle 8: Knotensichtweiten auf den Gehweg (Radfahrende)

3.6 Sichtverhiltnisse bei parallelen Radwegen

Bei parallelen Radwegen, welche < 2.0 m vom Fahrbahnrand der Strasse entfernt liegen, und die so-
mit der gleichen Vortrittsregelung unterliegen wie die Strasse (Art. 40 Abs. 5 VRV) gilt dasselbe Vor-
gehen wie bei Gehwegliberfahrten. Die Beobachtungsdistanz fiir das Sichtfeld auf den Radweg wird

ab dem hinteren Rand des Radwegs abgemessen. Fir die Sicht auf die Strasse kann das Fahrzeug

vorgeruckt werden und diese Beobachtungsdistanz somit ab dem Fahrbahnrand der Strasse gemes-
sen werden (Abbildung 10).

L. A links = A rechts |
Fa ¥
m;
Fa
i S
d S
I
. Radweg
d B2 g2 R g2 d
Fahrrad
D2 Fg

Abbildung 10: Sichtverhaltnisse bei parallelem Radweg mit Abstand < 2.0 m
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dRa swog- 2 Radwegbreite

d: 1.5m

B: 1025m

B: AO 5.0 m

B2 Beobachtungsdistanz gemessen ab Radwegrand
B: Beobachtungsdistanz gemessen ab Fahrbahnrand

Dz Beobachtungspunkt fir Sicht auf Radweg
D: Beobachtungspunkt fir Sicht auf Fahrbahn
S2 Sichtlinie auf Radweg

S: Sichtlinie auf Fahrbahn

Parallele Radwege, die mehr als 2.0 m vom Fahrbahnrand der Strasse entfernt liegen, gelten als Ne-
benverkehrsflachen (vgl. Art. 15 Abs. 3 VRV [4]). Handelt es sich bei einer liber den Radweg verlau-
fenden Einmiindung ebenfalls um eine Nebenverkehrsflache (z. B. Feldweg, Waldweg, private Aus-
fahrt), gilt zwischen diesen beiden Rechtsvortritt.

Handelt es sich jedoch rechtlich gesehen bei der Einmiindung iber den Radweg um eine Strasse, ist
diese gegenliber dem Radweg vortrittsberechtigt. In diesem Fall wird die Beobachtungsdistanz fir
die Sichtfelder der einmindenden Strasse ab dem Fahrbahnrand der ihr gegentiber vortrittsberech-
tigten Strasse bemessen (gemass Kapitel 3.1 bis 3.3). Zusatzlich sind die Sichtfelder vom vortrittsbe-
lasteten Radweg auf die einmiindende Strasse festzulegen.

Die Knotensichtweite auf leichte Zweirader ist einerseits von der Langsneigung abhangig. Anderer-
seits wird die Berlicksichtigung von E-Bikes aufgrund deren deutlichen Zunahme immer wichtiger,
insbesondere die Sicht auf "schnelle" E-Bikes. Wo es die signalisierte Geschwindigkeit erlaubt, sind
somit Sichtfelder auf leichte Zweirader mit einer Geschwindigkeit von 45 km/h nachzuweisen. Dies
gilt fir Steigungen sowie eine Langsneigung von 0 % und Gefélle bis -4 % auf der vortrittsberechtig-
ten Achse. Ab einem Gefalle von = -5 % sind héhere Zufahrtsgeschwindigkeiten und die entspre-
chenden Werte fiir die Knotensichtweiten anzunehmen:

Langsneigung i (%) -8 -7 -6 -5 -4 0
Knotensichtweiten A (m) 75 65 55 50 45 45

Tabelle 9: Knotensichtweiten auf leichte Zweirader

Insbesondere innerorts, wo die anzunehmende Zufahrtsgeschwindigkeit der Fahrradfahrenden auf-
grund der Gefallsverhaltnisse die zuldssige Hochstgeschwindigkeit Ubersteigt, ist die Knotensicht-
weite jeweils auf die signalisierte Hochstgeschwindigkeit auszulegen.

3.7 Sichtverhiltnisse bei Einmiindungen von Rad- und/oder Fusswegen

Die Beobachtungsdistanz bei Einmiindungen von Fuss- oder Radwegen in Strassen mit motorisier-
tem Verkehr ist nach Kapitel 3.1 anzuwenden. Bei Radwegen wird zwischen solchen mit und solchen
ohne landwirtschaftlichen Verkehr unterschieden.

Die Knotensichtweiten und der Abstand zum Fahrbahnrand 'd' sind gemass den Kapiteln 3.4 bis 3.6
anzuwenden.

408_105 / Version 1.0, 01.02.2021 18 von 30



A links A rechts

Fg
1.5m Fahrrad

Abbildung 11: Sichtverhaltnisse bei Einmiindungen von Radwegen

3.8 Sichtverhiltnisse an Knoten mit Rechtsvortritt

Knoten mit Rechtsvortritt missen gut wahrnehmbar und erkennbar sein, damit der Vortrittsbelastete
frihzeitig die Prioritatsregelung als Rechtsvortritt identifiziert, seine Geschwindigkeit massigen und
vor Beginn der Verzweigung anhalten kann.

Die Sichtweiten fiir Knoten mit Rechtsvortritt sind ebenfalls Zufahrtsgeschwindigkeiten zugeordnet:

V (km/h) 20 30 40 50
A (m) 15 20 30 40

Tabelle 10: Knotensichtweiten bei Rechtsvortritt

Beim Rechtsvortritt wird wie bei anderen Vortrittsregimen aufgrund der Umsetzbarkeit innerorts eine
Beobachtungsdistanz von 2.5 m angewendet. Die Beobachtungsdistanz wird in diesem Fall ab dem
gedachten Fahrbahnrand gemessen.

Rechtsvortritt ausserorts bei hoheren Geschwindigkeiten wird generell vermieden.
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d: 15m B
B: 102.5m

Das erforderliche Sichtfeld ist fir
jeden Knotenast zu bestimmen.

Abbildung 12: Sichtverhaltnisse bei Rechtsvortritt (mit Uberholfall)
3.9 Sichtverhiltnisse beim Kreisel

3.9.1 Sicht auf Fussgangerquerungsstellen

Bei Kreiseln mit Fussgéngerquerungsstellen auf den Knotenasten ist die Sicht auf die Anndherungs-
bereiche der Fussganger auf dem Gehweg gemass VSS-Norm [9] zu gewahrleisten (fir Definition
Anndherungsbereich siehe auch 4.1).

Die Knotensichtweite 'Arussganger’ betragt in diesem Fall 2 x Rmin (siehe Abbildung 13) und wird entlang
der Fahrlinie gemessen.
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Annaherungsbereich
der Fussganger

notwendige Sichtweite
A Fussganger =2XR mn

Rmin
d: 1.5m

Abbildung 13: Sicht auf Fussgéngerquerungsstellen bei Kreiseln

3.9.2 Knotensichtweite

Bei Kreiseln ohne Fussgangerstreifen ist fur jeden Knotenast das Sichtfeld nach links auf den vor-
trittsberechtigten Verkehr nachzuweisen.

Die Knotensichtweiten 'A' sind aufgrund der massgebenden Zufahrtsgeschwindigkeit gemass
Tabelle 5 und Tabelle 6 zu bestimmen. Die massgebende Zufahrtsgeschwindigkeit wird anhand des
Ablenkungswinkels bestimmt (Bestimmung nach VSS-Norm [6]). 'A" wird entlang der Fahrlinie des
vortrittsberechtigten Fahrzeugs 'Fa' auf der Fahrbahn abgemessen.
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d: 15m
B: 102.5m
B: AO5.0m

Abbildung 14: Knotensichtweite im Kreisel

3.9.3 Anhaltesichtweite

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt hat fir die Anhaltesichtweite 'Sa' im Kreisel einen Mini-
malwert von 2 x Ri (Innenradius) festgelegt, welcher entlang der Fahrbahn abzumessen ist. Die fol-
gende Abbildung zeigt das Prinzip auf, die Anhaltesichtweite ist in den Planen fur die gesamte Kreis-
fahrbahn um die Mittelinsel herum nachzuweisen.

d:1.5m

Abbildung 15: Anhaltesichtweite im Kreisel
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4. Sichtverhaltnisse bei Fussgangerquerungsstellen

Neben anderen festen und temporaren Hindernissen kénnen auch haltende Busse und Langsparkie-
rungen entlang der Fahrbahn die Sicht auf die Fussganger bei den Querungsstellen einschranken.
Es ist daher bei der Planung und Projektierung von Bushaltestellen, Langsparkierungen und anderen
Anlagen darauf zu achten, dass die erforderlichen Sichtfelder auf Fussgangerquerungsstellen und
die entsprechenden Annaherungsbereiche (siehe Konstruktion Annaherungsbereich in der VSS-
Norm [9]) gewahrleistet sind. Es spielt dabei keine Rolle, ob es sich um eine Querungsstelle mit oder
ohne Fussgangerstreifen handelt.

Es gelten folgende Sichtweiten auf Fussgangerquerungsstellen je nach Zufahrtsgeschwindigkeit:

\% (km/h) 30 40 50 60 innerorts 60 ausserorts 80

A (m) 25 40 60 80 100 150

Tabelle 11: Sichtweiten auf Fussgangerquerungsstellen

Ist keine Mittelinsel vorhanden, missen Fahrzeuglenkende die Fussganger auf beiden Strassensei-
ten im Annaherungsbereich auf dem Gehweg sehen kénnen. Bei Querungsstellen mit Mittelinsel
mussen jeweils mindestens der Annaherungsbereich auf dem Gehweg und der Standplatz auf der
Mittelinsel in Fahrtrichtung einsehbar sein. Die Position des sich anndhernden Fahrzeugs wird ge-
mass dem Abstand zum Fahrbahnrand 'd' mit 1.5 m angenommen.

Liegt ein Fussgangerstreifen nach einer Kurve, sind die Werte fir die notwendigen Sichtweiten und
die Messweise nach VSS-Norm [9] anzuwenden.

4.1 Sicht auf Fussgangerquerungsstellen liber die Querfahrbahn von Knoten

Bei Fussgangerquerungsstellen iiber die Querfahrbahn von Knoten ist ein der Geschwindigkeit der
abbiegenden Fahrzeuge entsprechendes Sichtfeld freizuhalten. Minimal gilt fir die notwendige Sicht-
weite Arussganger = 2 X Rmin. Die Distanz ist auf der Fahrbahn abzumessen, das entsprechende hinder-
nisfreie Sichtfeld ist unter Berlicksichtigung des Annaherungsbereichs der Fussganger zu definieren
und in den Planen auszuweisen.

Notwendige Sichtweite
AFussganger = 2 X R min

R min

Annaherungsbereich /é /]

der Fussganger

1.5m

Abbildung 16: Sicht bei Fussgéngerquerungsstellen (iber die Querfahrbahn
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5. Sicht bei der Buswegfahrt und Wegfahrt aus Langsparkplatzen

Fir die Wegfahrt aus einer Busbucht auf die Fahrbahn muss fir den Chauffeur im Rickspiegel eine
ausreichende Sicht auf den herannahenden Verkehr vorhanden sein. Die Werte der minimalen Sicht-
weite sowie die Konstruktion des Sichtfeldes flr die Buswegfahrt sind gemass den kantonalen Emp-
fehlungen "Bushaltestellen"” zu gewahrleisten.

Ist die Markierung von Langsparkplatzen auf Strassen oder auf einem Uberbreiten Gehweg anhand
der Voraussetzungen nach IMS8 mdglich, ist fir die Wegfahrt aus diesen Parkplatzen ebenfalls eine
minimale Sichtweite analog der Wegfahrt aus der Busbucht zu gewahrleisten (siehe Empfehlungen
Bushaltestellen).

Der Abstand 'd' zum Fahrbahnrand wird bei Langsparkplatzen auf der Strasse ab der inneren Randli-
nie der Parkplatze und bei Langsparkplatzen auf einem Uberbreiten Gehweg ab dem baulichen Fahr-
bahnrand gemessen.

notwendige Sichiweite

I A

R o

3 ' T T
Parkplatze
, p , E1S)

Gehweg

Abbildung 17: Sicht bei der Wegfahrt aus Langsparkplatzen

7 IMS-Dokument der Abteilung Tiefbau 401.107 "Empfehlungen Bushaltestellen”

8 IMS-Dokument der Abteilung Tiefbau 408.107 "Langsparkierung entlang von Kantonsstrassen"

408_105 / Version 1.0, 01.02.2021 24 von 30



6. Anhaltesichtweite (horizontale und vertikale Linienfiihrung)

Die Anhaltesichtweite entspricht der Anhaltestrecke und wird entlang der Fahrbahn gemessen. Im
Bereich von Kurven (horizontale Linienflihrung) erfordert die Anhaltesichtweite analog der Sicht an
Knoten und bei Ausfahrten eine freizuhaltende Sichtzone ausserhalb der Fahrbahn (Abbildung 18).
Diese Sichtzone kann zu Ungunsten der Grundeigentimer von den anderen Abstandsvorschriften fur
Einfriedungen usw. abweichen.

Die Werte zu den erforderlichen Anhaltesichtweiten sind in der VSS-Norm [7] zu finden.

notwendige
Anhaltesichtweite Sa

Raum ohne Sichthindernis
zw. 06 m und 3.0 m

d: 1/2 Fahrstreifen (Fs)

Abbildung 18: Anhaltesichtweite in Kurven

In Bezug auf die vertikale Linienflhrung ist der Nachweis genltgender Sichtweiten bei Kuppen und
Wannen (in Wannen vor allem bei Dunkelheit relevant) ebenfalls notwendig (siehe Beispiel Plandar-
stellung Abbildung 21). Die VSS-Norm [8] zeigt dazu die erforderlichen Werte sowie die Konstruktion.
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7. Vorgehen bei ungeniigender Sicht

Aufgrund der Gegebenheiten vor Ort sind die notwendigen Sichtfelder nicht immer vorhanden. Es ist
darauf zu achten, dass dabei auch temporare und saisonale Sichthindernisse wie beispielsweise
Pflanzen, Reklamen oder parkierte Fahrzeuge berticksichtigt werden. Es gilt schliesslich, eine fall-
weise detaillierte Beurteilung vorzunehmen und eine mdglichst guinstige Situation fur die erforderli-
chen Sichtfelder zu schaffen.

7.1 Darstellung und Dokumentation

Wo Hindernisse die Sicht einschranken, sind in den Planen die vor Ort vorhandenen Sichtweiten ein-
zutragen. Die Sichthindernisse sowie die notwendigen Massnahmen zu deren Beseitigung sind bei
Strassenbauprojekten im Technischen Bericht, im Rahmen anderer Verfahren im jeweils dazugehori-
gen Bericht zu dokumentieren.

Bei Knoten und Ausfahrten sind die Sichthindernisse ausserdem in den Beschriftungskastchen im
Plan festzuhalten (siehe Abbildung 20).
7.2 Verhaltnismassigkeitspriifung

Die zustandige Behorde (gemass Kapitel 2.2) priift die dokumentierten ungeniigenden Sichtfelder
und die dazugehdrigen moglichen Massnahmen. Sie wagt nach dem Grundsatz der Verhaltnismas-
sigkeit ab, ob die Umsetzung und dauernde Freihaltung der Sicht aufgrund der Verkehrssicherheit
durchgesetzt werden kann oder nicht. Die Massnahmen zur Bewerkstelligung des im offentlichen In-
teresse liegenden Ziels werden den privaten Interessen gegenlbergestellt.

Dabei werden neben der Beseitigung der Sichthindernisse (z. B. Bepflanzungen schneiden oder ver-
setzen, Zaune oder Mauern versetzen usw.) auch planerische und betriebliche Massnahmen geprift.
Bei Knoten und Ausfahrten sind dies beispielsweise:

» Haltelinie vorverlegen
* Anschluss verlegen/aufheben

» Bei aussergewohnlichen Verhaltnissen, wo die effektiv gefahrenen Geschwindigkeiten die zulassi-
gen massiv unterschreiten, die notwendigen Sichtfelder ausnahmsweise anhand Vss® festlegen.

* Beobachtungsdistanz reduzieren:

Beobachtungsdistanz B Ausserorts Innerorts
50m Normalfall -
3.5m Ausnahme reduziert -

(Landwirtschaft berlicksichtigt)

25m Ausnahme reduziert Normalfall
(nur mit "Stop"; ungeeignet fiir Landwirtschaft)

1.5m - Ausnahme
(nur mit "Stop" und Spiegel)

Tabelle 12: Reduktion der Beobachtungsdistanz B

9 Geschwindigkeit, die anhand Messung von 85 % aller Verkehrsteilnehmenden nicht (iberschritten wird (Ves)
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Einschranken einzelner Fahrbeziehungen (z. B. Einbahn, Rechtsabbiegegebot)

» Anderen Knotentyp wahlen

Anderes Vortrittsregime wahlen (z. B. "Kein Vortritt" in Rechtsvortritt andern oder Kreuzung mit
vortrittsberechtigter Achse in Knoten mit Lichtsignalanlage im Dauerbetrieb umbauen)

Vortrittsberechtigte und vortrittsbelastete Strassenachse tauschen

Nur wenn keine anderen Massnahmen umgesetzt werden kénnen und eine ausreichende Begrin-

dung vorliegt, sind die folgend aufgeflihrten, behelfsmassigen Optionen ausnahmsweise denkbar:
» Geschwindigkeitsreduzierung priifen (Gutachten erforderlich)

» Beheizter Spiegel in Kombination mit "Stop"
Voraussetzung fur diese Massnahmen ist, dass die Bedingungen nach VSS-Norm [5] erfillt sind.

7.3 Abschliessende Darstellung und Dokumentation

Wo die Massnahmen als verhaltnismassig erachtet werden, sind die 'Soll-Sichtfelder' in den Planen
einzutragen und die dafiir notwendigen Massnahmen sind zu dokumentieren.

In den Féllen, in denen alle moéglichen Massnahmen analysiert und aufgrund der Verhaltnismassig-
keitspriifung verworfen wurden, sind verbleibende Sichthindernisse zu dokumentieren. Es sind die
vor Ort vorhandenen Sichtweiten in den Planen einzutragen (siehe Abbildung 20). Die Unterschrei-
tung der erforderlichen Sichtfelder ist im dazugehdrigen Bericht zu begrinden.
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Anhang

Beispiele zur Plandarstellung von Sichtzonen an Knoten und bei Ausfahrten

Die Sichtfelder werden mittels Beobachtungsdistanz 'B', Knotensichtweite 'A' und Abstand zum Fahrbahnrand 'd' konstruiert. Dargestellt werden jedoch nur die
Sichtlinien 'S' und die Sichtzonen.

Die einzelnen Sichtzonen sind zu nummerieren, und in einem Beschriftungskastchen sind sie zu dokumentieren.

s :

(Planlegende bei Deckblatt)

Sichtzonen 1 - 6 eingehalten

(Beschriﬁulngskaétohen‘pro Knoten)

Soll-Sichtzonen
10 (50 Km/h):
B=25m
A=60m (MIV)
A=15m (faG)

Abbildung 19: Plandarstellung von Sichtzonen an Knoten innerorts
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Anhang

Kann die erforderliche Sichtweite nicht eingehalten werden, ist die vorhandene Sicht im Plan einzutragen und die Sichthindernisse sind im Beschriftungskastchen zu
dokumentieren. Im Technischen Bericht sind allfallige Massnahmen zur Erreichung der erforderlichen Sichtweite bzw. das verbleibende Sichthindernis mit

Begrindung zu dokumentieren.

Sichtzone 1: B=5.0m; A = 54m Sichttotes Feld
Sichtzonen 2 + 4: eingehalten
Sichtzone 3: B=5.0m; A =102m Gebéude

(Beschriftungskastchen pro Knoten)

(Planlegende bei Deckblatt)
Soll-Sichtzonen

Abbildung 20: Plandarstellung von Sichtzonen an Knoten ausserorts (eingeschrankt)
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Anhang

Beispiel zur Plandarstellung der Anhaltesichtweite bei Kuppen

Die Darstellung der Anhaltesichtweiten Gber Kuppen und in Wannen erfolgt im Langenprofil. Kann die erforderliche Sichtweite nicht eingehalten werden, ist die
vorhandene Sicht im Plan einzutragen (siehe nachfolgendes Beispiel). Im Technischen Bericht sind erforderliche Sichtweite, vorhandene Sichtweite, allfallige
Massnahmen zur Erreichung der erforderlichen Sichtweite bzw. das verbleibende Sichthindernis mit Begriindung zu dokumentieren.

Km = 1'158.537 m
TP = 653.799 m.i.M. eigt 6.80%
Rv=355m Zuf 86.76M
Tv=23.785m

Projekt vorhanden

35.00

- r

rojektende

|
/A

Tagp. Km 1'134.752 652,182
gp. Km 1'182.32 652.230

-

— | 650.00

.\
\
\
\
|
|
|
|
I
|
|
/
/
/

/
f/

/é

Abbildung 21: Plandarstellung der Anhaltesichtweite bei Kuppen
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